Erneuerung und Erweiterung der
Bahnsteigbeleuchtung am Hp Buninghausen

Frihjahr 2015

Zunachst ein Blick in die Historie: Bei den Bauarbeiten zur Bahnsteigverlangerung im Jahre 2002 wurde
nicht nur ein 2“-Wasserrohr zur Lok-Bewasserung eingebaut, sondern auch 4 Holzmaste aufgestellt, an
denen eine temporar betriebene Beleuchtungsanlage installiert werden sollte (mit Generator und

Verlangerungskabel).
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Die Bilder zeigen den Kollegen Torsten Nisken im Herbst 2002 beim Einbau der Masten.
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So standen die Masten dann Uber 10 Jahre und warteten auf ihre Beleuchtung...

Wir hatten damals jedoch nicht das noétige Fachwissen und die —schon gebrauchten- Holzmaste ohne
jeglichen Mastschutz verbaut, und so kam, was kommen muRte: Ein Spatsommersturm im August 2014
hatte den durch Pilzbefall und Faulnis ramponierten Mast Nr. 2 in die Wiese gekippt.

Die Erdgleiche des Mastes: vollig ausgehohlt In 60cm Hohe: immer noch starker Faulnisbefall



Aus Sicherheitsgrinden wurden vor der St. Martinsfahrt
2014 die drei Gibrigen Masten auf eine ungefahrliche
Hohe von ca. 2m Uber Boden abgesagt, da die
Standsicherheit nicht gewahrleistet werden konnte

Nach der Recherche vorwiegend im Internet und der
Aneignung des notigen Fachwissens stand fest: es
mussen neue Maste her! Diesmal aber mit Mastschutz
und fachgerecht eingebaut. Als Ersatz fir die friiher
verwendete Methode des , TeerfulRes”, bei der der Mast
in der kritischen Erd/Luftzone durch eine (wenig
umweltfreundliche und lbel riechende) Impragnierung
mit Steinkohleteerdl geschiitzt wird, gibt es heute das
so gen. ,,Permadur-Verfahren”. Dabei wird der Mast
zunachst mit einer Metallfolie umkleidet, die durch
lonenabsonderung ein fiir Pilzwachstum widriges Klima
schafft. Nach auBen ist der Mast durch einen robusten
Schrumpfschlauch zusatzlich geschiitzt.
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Auftragsbestitigung
Forstenberg-THP GmbH, Postiach 1545, D-§2305 Neumarkt Au“ ﬁ“"“"'" 930099093?? . .
i omulis Nach dem Einholen und Vergleichen von
Bestelidatum: ‘! 01 2015
Gesellschaft Fé& H
MusoUres bl Mo Rundonumsoar 148 Angeboten verschiedener Hersteller und der
Schumannstr. 35 _
59063 Hamn I T Freigabe durch den MEH-Vorstand wurden die
Wi bestatigen Ihven Aufirag 2u unseren Bedingungen e i Maste im Januar 2015 bestellt und auch prompt
s 4 So0on 300 % Skt et Woche 102015 geliefert.
Innerhalb 30 Tagen chne Abzug Seite 1von 1
Lieferbedingungen
EXW
Die Anlieferung muss wochentags zwischen 08:00 u. 17:00 Uhr oder Samstags zwischen 08:00 und 12:00
erfolgen —

- —
™~
Sobald der Liefertermin feststeht, b\té/Herr Hohaus, Tel. 0171/8679736 benachrichtigen

Pos. Menge Preis pro Einheit Ges-Preis
Bezeichnung
PO10 ] 8T 1.008 M3 139,70 EUR pro 15T 83820 EUR
MF018000800F 1-6
Fi-Mast, KDV+Permadur 8 m,18 cm FuB GK1
Zopf 13/14 cm
FuB 18/18 cm
Summe Positionen 83820 EUR
Volumen: 1,098 M3
Fracht pauschal 325,00 EUR
Gesamtnettowert ohne MwSt. 1.163,20 EUR
MwSt 18 % 22101 EUR
Gesamtbruttowert 1.38421 EUR

Anlieferadresse (WE-Nr.: 0000000146)

Raiffeisen Saueriand
Hellweg Lippe eG
Heintroper Str. 20
59510 Lippetal-Lippborg

Wir danken for ihren Auftrag

Plesarbay THR G- Wollsbactar B 17 507318 Mewrieck! - T +40 (081 81,820 40~ s 0 )01 4120480
USt-idant.bde - DE 133866183 » internet THP de
Myeokarmnedens Neumarkl SWIFT! HYVED EMM 460 AN T S et o B qam
RE 724




Nach einigen Vorbereitungen wurde der 28. Marz 2015 fiir die Einbauaktion festgelegt.
Um den Skl rechtzeitig vor Ort zu haben, wurde die Uberfiihrung nach Lippborg mit Cris und Willi am
21.Maérz durchgefiihrt. Die Gelegenheit wurde genutzt, um Baumaterial fiir eine weitere Gleisbaustelle

mitzunehmen.

Willi beim Verladen der Schwellen




Damit alles seine betriebliche Ordnung hat, mufte natiirlich eine Betra aufgestellt und in Kraft gesetzt

werden.

Museumseisenbakn liamm
Schumannstr. 35
59063 Hamm (Wesf.)

- der stellvertretende Betriebsleiter —

Hamm (Westf.), 20.03.2015

Betra 101/2015

gliltig vom 21.03.2015, 12:00 Uhr bis zum 28.03.2015, 24:00 Uhr

Vete

: EBL, 6Bl, Nm, nachrichtlich 1.Vars.
Umfang der BaumaBnahmen

Erneuerung der Bahnsteigbeleuchtung am Hp Binninghausen

Arbeitsaufnahme

Var Beginn der Arbeiten meldet sich der begl (Rb) bei der Ruft haft. Auf dessen
Antrag sperrt die Rufbereitschaft das Streckengleis Welver-Ramesohl - Lippborg-Heintrop sowie alle
Gleise der Bahnhife Welver-Ramesohl und Lippborg-Heintrop gemaR FV-NE § 26(2) und erkldrt diese
2um Baugleis.

Der Rb riegelt das Baugleis mit Wirterhaltscheibe (Sh 2) in Hohe der Trapeztafel Welver-Ramesohl
in km 15,0 (Bahnhofsgrenze aus Richtung Uentrop) ab und bestatigt dieses der Rufbereitschaft.

Ohne die Mitteilung der Rufbereitschaft, dass das Streckengleis sowie die oben genannten
Bahnhofsgleise gesperrt und zum Baugleis erklart worden sind, darf mit den Arbeiten im Gleisbereich
nicht begonnen und keine Rangierfahrten im Baugleis durchgefilhrt werden.
2034430 Suerrinns *’2“’"7‘2‘“’ R
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Auf oy ¢
Sollen i ten im Baugleis ihrt werden, engiit die Rufbereitschaft dem Rb die

i fiir den leist h. Zu befahrende Gleisbereiche sind vorher befahrbar zu
machen. Alle Arbeiten im Gleisbereich sind fir die Dauer der Rangierfahrten einzustellen. Fiir die
Durchfiihrung der Rangierfahrten gelten die Regeln der FV-NE, soweit nicht die SbV oder diese Betra
weitergehende Regelungen vorsehen.

Rangierfahrten

Beendigung der Arbeiten

Bei Arbeitsende muss die Befahrbarkeit der Gleise wieder hergestellt sein. AuBerdem missen
Baumaschinen profilfrei abgestellt, Materialien profilfrei gelagert (dabei sind auch Rangier- und
Seitenwege zu beachten) und Signal- sowie Festlegemittel aus dem Gleis entfernt sein. Danach stellt
die Bauiiberwachung die Befahrbarkeit fest und teilt diese dem Rb mit.

Seite 1von 2

e

Museumseisenbann Hamin

Aufheben der Sperrung

Nach Mitteilung der Befahrbarkeit durch die Bauliberwachung stellt der Rb fest, dass das

Streck leis sowie die durchgehenden H leise der Bahnhé&fe Wel R hl und Lippborg-
Heintrop frei von Fahrzeugen sind, sich alle Weichen und Gleissperren auf den
iek llen in Grundsteliung befinden und die Wirterhaltscheibe in km 15,0 entfernt wurde.

Daraufhin meldet er das vollstandige Freisein und die Befahrbarkeit der gesperrten Gleise der
Rufbereitschaft. Die Rufbereitschaft hebt daraufhin die Sperrung der Gleise sowie die ggf. erteilte
Rangiererlaubnis fir das Baugleis wieder auf.

Arbeiten im Gleisbereich auBerhalb gesperrter Gleise

Arbeiten im Gleisbereich (bis 2,30 m ab #uRerer Schiene) auRerhalb gesperrter Gleise diirfen nicht
durchgefiihrt werden.

Bauliche Vorschriften

An Bahniibergéngen miissen die StraRensignale frei bleiben. Es diirfen weder Fahrzeuge abgestellt
noch ialien vor Str gelagert werden (auRer bei StraRensperrung).
Sichtdreiecke milssen freigehalten werden. Die UVV und die "Sicherungsanweisung fiir Arbeiten im
Gleisbereich der MEH" gem. SbV sind zu beachten!

U103, 4345 ?"‘P”“l

Zustindigkeiten
Fiir die genannten F {{ 1 sind folg Mitarbeiter

l; fich Christian Tresp stv. EBL MEH (0160) 97 44 21 65
Bauilberwachung
(Uberwachung der fachgerechten | Stefan Hohaus Nr.n MEH (0160) 6 03 70 89

Arbeitsausfihrung) Meister LST
ortliche Arbeitsaufsicht
{austéndia fiir die fachgerechte Stefan Hohaus Nm MEH (0160) 6 03 70 89
Ausfihrung der Arbeiten)
ngsaufsicht - - -
Baudurchfiihrungs-
et her Stefan Hohaus Nm MEH (0160) 603 70 89
Rangierbegleiter
{verantwortlich fir das
Aufstellen der Sh 2 - Signale und Stefan Hohaus Nm MEH (0160) 603 70 89
das Einhalten von
Rangierverboten)
Christian Tresp stv, EBL MEH (0160) 97 44 21 65
Hamm (Westf.), den 20.03.2015
gez. Tresp (eleiaronisch;
stv. BL MEH
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Die Strecke ist gesperrt und zum Baugleis erklart; wir konnen (fast) alles machen, was wir wollen...
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Um die Locher nach dem Einsetzen der Maste zu
verfillen, muBte zum Schutz der Schrumpfschlauche
Fullsand her, viel Fiillsand, etwa 3,3 to. Gut, dass wir
einen Baustoffhandler in der Ndhe und mit der VW-
Doka einen zuverlassigen Lastesel haben. Nur das
Abladen per Handarbeit und Schaufel durch 1Person
war ein wenig mihsam...



Am 28.Maérz 2015 machten sich morgens um 09:00 Uhr machten sich Willi, Marcus C., Jonas und Stefan auf,

um die Arbeit anzugehen. Nach Laden der Werkzeuge wurden die ersten beiden Maste auf den Skl geladen
und los ging’s nach Bininghausen...




Zunachst mulSte der verbliebene Stumpf gezogen werden, um an derselben Stelle den ersten neuen Mst

setzen zu kénnen.




Da der eigentlich zugesagte Minibagger auf einer anderen Baustelle gebunden war, und somit nicht zur
Verfligung stand, mufSte improvisiert werden. Der Skl-Greifer mit Baggerfiihrer Willi mufSte der Grol3teil des
Aushubs bewerkstelligen. Bei 1,20m Tiefe war Ende mit der maschinellen Ausschachtung — bis 1,60 m
musste per Hand mit Spaten und Schaufel weitergeschachtet werden...

Nun konnte also der erste Mast feierlich eingesetzt und
verfillt werden - zum Schutz des Mastes zunachst mit Full-
sand und danach mit dem weiteren Aushub, ohne die dicken

Steine. Noch ordentlich festtreten und mit der Wasserwaage

. T ¢ inallen

: ’ Richtungen
ausrichten — der
erste von sechs
steht.

Es ist allerdings
mittlerweile recht
spat: 12:30 Uhr...




Wenn wir mit der Methode weitergemacht hatten, waren wir weit nach Mitternacht fertig geworden. Doch
Rettung nahte. Martin Wiesners Chef hatte in zweifacher Hinsicht ein Einsehen. Erstens entlieR er ihn von
der Baustelle in den Feierabend und zweitens stellte er uns fiir den Rest des Tages seinen Minibagger zur
Verfligung. Das war unsere Rettung. Der zweite Mast wurde noch mit der langsamen Methode gesetzt,
doch dann nahm die Arbeitsgeschwindigkeit deutlich zu.




Der Mann, der schneller schaufelt, als sein Schatten...

Mast Nr.4



Mast Nr. 5 steht bereits und Nr. 6 wird gerade ausgerichtet.

Noch Verfillen und Ausharken, Werkzeuge einsammeln, Skl abstellen und das war’s fiir den Tag.

Um 19:30 Uhr konnte die Betra aulSer Kraft gesetzt und die Streckensperrung aufgehoben werden. Trotz
aller Widrigkeiten konnte das Tagesziel noch erreicht werden. Noch einmal herzlichen Dank an alle
Beteiligten fiir ihren Einsatz.
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Fortsetzung folgt...



